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S waRsTIAGHE

Pod redakeja Jerzego Niebojewskiego

EONSERWACJA 1 DROBNE NAFRAWY SIINIKA ROWEROWEGO (Stanistaw Sabat)
~ OKLADKI DO ROCZNIKOW ,M.T.” (Jerzy Niebojewski) — RACJONALNE PRZE-
CHOWYWANIE PAPIERU, KARTONU I TEKTURY (Michat Rosolak)

. KONSERWACJA | DROBNE NAPRAWY
SILNIKA ROWEROWEGO

Silniki przyczepne do rowerdéw
i kajakéw o pojemnosci 50 em?® s3
rozpowszechnione w calym kraju, a
ich uzytkownikami sg przewaznie
miodzi ludzie, poniewaz do prowa-
dzenia tego rodzaju pojazdéw me-
chanicznych hie byly dotychezas
wymagane prawa jazdy. Obecnie, od
1. IV, 1963 r., i te kategorie uzyt-
kownikéw obowigzuje posiadanie
zaswiadczenia o zdaniu egzaminu ze
znajomos$ci przepiséw ruchu drogo-
wego. Obok " znajomodci przepiséw
ruchu drogoWego nie mniej wazna
jest umiejetnoéé jezdzenia na moto-
rowerach oraz co najmniej ogélna
znaiomo$é ich budowy, kcnserw-cii
i drobnych napraw, opanowanie
ktérej zwieksza poczucie pewno$ci
i bezpieczenistwa jazdy po drogach
publicznych.

Przyimujge, ze kazdy uzytkow-
nik motoroweru czy kajaka z przy-
czepnvm silnikiem zna jego budowe,
orientuje sie w zasadach dzialania
poszezegblnych jego czeSei sklado-
wych, oméwimy tylko ogblne zasa-

dy konserwacji silnika i sposoby
naprawiania najczesciej napotyka-
nych uszkodzen.

Sposréd wielu typbw silnikéw ro-
werowych najwiecej rozpowszech-
nione sg silniki produkeji krajowej
»Gnom” i importowane z za gra-
nicv silniki ..Maw”, 2

Silniki ,,Gnom” odznaczaja sle
bardzo prosty budowsg, sg latwe w
obstudze i bardzo ekonomiczne w
zuzyciu paliwa, ale mniej nadajg sie
na drogi blotniste, ze wzgledu na
sposbb przenoszenia -napedu na ko-
la pojazdu. Silniki ,Maw”, choé
drozsze, znajdujg duzo zwolennikéw
ze wzgledu na wiekszg moc (1,3 KM),
zastosowanie napedu lancuchowe-
go 1 sprzegla,

Silniki te sa uzywane przewaznie
do rowerow, kajakow, skuterdow i
tzw. motorynek budowanych samo-
dzielme przez miodziez. Oba wymie-
nione typy silnikéw bez wzgledu na
swe zalety ulegajg podobnym uszko-
dzeniom i wymagaja podobnych me-
tod konserwacji i naprawy, dlatego



tez nie bedziemy omawiac¢ ich od-
dzielnie, lecz lgcznie, z tg tylko roz-
nicg, ze przykladowym silnikiem be-
dzie silmik typu ,Maw” (rys. 1),
ktérego budowa jest bardziej zloio-
na i moze sprawiaé¢ wiecej trudnodci
niz silnika ,,Gnom”.

Najczestszg przyczyng niedoma-
gan obu typéw silnikéw, zwlaszeza
w czasie dluzszego ich dziatamia,
moga byé uszkodzenia w instalacji

zgptonowej lub niektérych elemen-

tow ukladu paliwowego.
1. Instalacja zaplonowa

Jak wiadomo, uklad zaplonowy
silnika tworzy iskrownik, przery-
wacz, przewody i $Swieca. Cewka
zaplonowa (rys. 2a) z 'dwoma uzwo-
jeniami oraz cewka do zasilania in-
stalacji $wietlnej (2b) i-przerywacz
(rys. 2c), skladajacy sie z mlotecz-
ka i kowads
kolem magnetycznym (rys. 2d) o-
sadzonym na wale silnika. Kolo
magnetyczne obracajgc sie z pew-
ng szybkodcig indukuje prad elek-
tryczny w obu cewkach. W pew-
nym §cifle okre§lonym polozeniu
walu korbowego — prad przeply-
wajacy w uzwojeniu pierwotnym
cewki zaplonowej zostaje nagle
przerwany — wskutek tego w u-
zwojeniu wtérnym tejze cewki po-
wstaje wysokie napiecie okolo
15 000 woltéw.

To wysokie napiecie doprowa-
dzone jest przewodem do &wiecy,
gdzie miedzy jej elektrodami po-
wstaje iskra elektryczna zapalajgca
sprezong w cylindrze mieszanke.

Aby zspalenie mieszanki odby-
walo prawidlowo, przeskok
iskry lquzy elektrodami $Swiecy
powinien nastapié w odleglosci
3 mm przed dojSciem tloka do gbér-
nego zwrotnego polozenia (g.z.p.),
odlegloéé stykéw w przerywaczu
powinna wynosi¢ 0,3—04 mm, a w
fwiecy odlegloi¢ elekirod nie po-
winna przekraczaé¢ 0,3 mm.

Poniewaz w czasie jazdy przery-
wacz moze ulec rozregulowaniu —
to dla szybkiego ustawienia go —
pozadane jest wyznaczenie rys kon-
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elka, znajduja sie pod .

trolnych ma kole magnetycznym i
obudowie silnika (fot. 1). Jedng
z tych rys wyznaczamy na kole
magnetycznym, a dwie w odleglo-
§ci ok. 32 mm na obudowie. Jedna z
nich bedzie wyznaczaé polozenie
tloka w odlegloSci 3 mm przed
E. z. p., a druga akurat gérny punkt
zwrotny tloka.

Wyznaczenia rys dokonujemy za
pomocg suwmiarki po wykreceniu
swiecy (rys. albo fot). Styki prze-
rywacza powinny sie rozwieraé do-
kladnie w tym momencie, gdy tlok
znajdzie sie w odleglofci 3 mm
przed g. z. p., a regulacji dokonu-
jemy mimosrodowym wkretem wi-
docznym na zalgczonej fotografii.

2, Czyszczenie 1 sprawdzanie Swiecy

Swiece zaplonowa nalety oczyé-
cié z tak zwanego nagaru (spieku
wegla) po przejechaniu 400—500 ki-
lometréw, a odlegloSé miedzy elek-
trodami sprawdzaé tzw. szczelino-
mierzem albo trzema zlozonymi ra-
zem 2Zyletkami, ktérych gruboéé
wynosi 0,3 mm (kazda po 0,1 mm).
Oczyszczanie §wiec z nagaru przez
wypalanie ich w plomieniu, jest
bardzo szkodliwe, gdyZ mozZe spo-
wodowaé  popekanie porcelanki.
Najlepiej jest uzyé do oczyszczenia
Swiecy szpilki lub agrafki, wyskro-
bujgc nia bardzo ostroinie nagar
z glebi i mastepnie przemy¢ Swiece

benzynowym.

Trzeba przy tym pamietaé, ze ben-
zyna zwana etyling jest trucizng i
ze nie nalezy uzywaé jej do prze-
mywania czescl ani tez dotykaé jej
bezposrednio palcami.

Sprawdzenie Swiecy na przeskok
iskry nie zawsze jest pewne i cze-
sto zawodzi, poniewaz Swieca pra-
cuje w cylindrze w innych warun-
kach. Aby sprawdzanie Swiecy mo-
glo sie odbywaé w warunkach zbli-
zonych do pracy w cylindrze, nale-
zy miedzy jej elekirody wsungé
waski paseczek preszpanu grub.
0,3 mm (rys. 3). Jeéli §wieca znaj-
duje sie w dobrym stanie, to iskra
powinna przeskakiwaé z elektrody
na elektrode — omijajgc preszpan.
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3, Czyszczenie gaénika

GaZnik (rys. 4) w silniku wMaw”,
choé bardzo prostej budowy, jest
jednak ogromnie wrazliwy na
wszelkie zanieczyszezenis, ponie.
waz paliwo przeplywa przez dysze
bardzo malym otworkiem. Jeli do
gaZnika dostanie sie paliwo zanie-
czyszczone — to spowoduje zatka-
nie otworu w dyszy i ograniczy
(czesciowo lub calkowicie) doplyw
paliwa do cylindra,

% Silnik bedzie wéwczas pracowaé
nierdbwno albo bedzie sie trudno
zapalal, podobnie jak przy uszko.
dzonym zaplonie, Zanieczyszczenia
te mogy przedostawaé si¢ ze zbior-
nika z paliwem, Aby tego uniknaé,
nalezy przy napelnianiu zbiornika
paliwem zachowaé jak najwiekszg
czystost, zwlaszcza uiywanych do
tego celu naczyn i lejkébw, W razie
stwierdzenia wadliwej pracy silni-
ka, nalezy zamknaé doplyw paliwa

r z gainika $rube
(rys. 4f) wraz z dyszkg (rys. 48
w._ celu sprawdzenia przeplywu.

Dysze przetykamy wlosiem odpo-

wiedniej gruboéci, a nie stalowym
drucikiem,

Przed em sezonu nale-
Zy gainik calkowicie rozebraé

i przemyé nafta wszystkie czescei

skladowe, a takze zbiornik z pali-

wem i znajdujgcy sie w nim filtr

siatkowy, : .
Gainik rozbieramy wedlug ko~

tl:jnoéci rodanych na rysunkach li-
T.

4, Flltr powletrza

Filtr powietrza nalezy przemy-
waé dokladnie po przejechaniu
kazdych 500 km, a nawet czesciej,
jesli jazda odbywala si¢ po piasz-
czystym terenie, gdyz przez zanie.
Czyszczony piaskiem filtr przedos-
tajg sie do ecylindra drobne ziaren-
ka piasku, ktére bardzo szybko
niszezg gladZ cylindra § powierz.
chnie tloka. Filtr myje sie.w naf-
cie lub czystej benzynie w naczy-
niu umozn\waﬁcynrealkuwtte ~jego
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zanurzenie, Po umyciu nasycamy
filtr olejem silnikowym, po czym
odstawiamy go na bok, aby Sciekty
z niego resztki oleju.

5. Smarowanie laficucha

Laficuchéw napedowych, rowe-
rowych lub motorowerowych, nie
nalezy smarowaé powierzchownie,
poniewaz tak wysmarowany lafi-
cuch brudzi odziez | szybko sie
niszczy. Eancuch frzeba wymoczyé
i wymyé w nafcie, nastepnie wysu-
szy¢ i smarowaé przez zanurzenie
W naczyniu z wrzacym lojem wo.
lowym. Po wyjeciu z tej kapieli
laficuch wyciera sie czystg szmat-
kg na sucho i zaklada do pojazdu.

6. Rozbieranie silnika

Opisane powyzej czynnodci zali-
cza si¢ do stalych zabiegéw kon.
serwacyjnych nije wymagajgcych
rozhierania silnika. Decyzji 0 ro-
zebraniu silnika nie nalezy podej-
mowaé zbyt pochopnie, gdyz jest
to czynnoéé wymagajgca nie tylko
rozwagi i umiejetnoici jej wylko-
nania, ale réwniez i odpowiednich
narzedzi | przyrzadéw, bez uzyeia
ktérych mozna’' latwo zniszezyé
silnik.

Jesli stwierdzimy, 2Ze rozbi6rka
silnika jest konieczna, to trzeba
najpierw zgromadzié wymagane do
tej czynnoéei narzedzia i przyrzady
W postaci Sciggaczy (rys. 6), kté-
rych opis wykonania zamiedcimy
W nastepnym numerze ,MT". W
zwigzku z tym nalezy pamietaé, ze
uiywanie do rozbierania silnika
miotka (zamiast Sciggacza) nawet
pPrzy zachowaniu jak najwiekszej
ostroznodci prowadzi z reguly do
uszkodzenia go lub zniszczenia,

Racjonalnpe  rozbieranie silnika

nam rysunek zestawienio-
wy (rys. 1), na ktérym przedsta-
wione sa zasadnicze jego czedei,
Kadiub_ silnika sktada sie z czte-
rech czefci — a) pokrywy skrzyni
zebatej (la), b) czeSci  frodkowej
z polows cylindra (1 b), ¢) pokrywy

s:ng);yni korbowej (1¢) i d) glowicy
(1d).



Czesci te sa do;l:qgowane do sie-
8

bie szczelnie 1 polaézone wkretami
M 6 réznej dlugoéci. Poniewai ka-
dlub jest dzielony przez cylinder
i skrzynie zebatg — to nie zawsze
zachodzi konieczno§é rozbierania
catego silnika, lecz tylko wyjecie

niektérych jego czeSci, Np. do usu.

niecia z glowicy silnika i tloka —
nagaru, trzeba zdjaé tylko glowice
(1 d) po odkreceniu czterech mocu~
jacych ja §rub (1 e).

Do wymiany pierScieni tloko-
wych, tulei cylindra, tloka, sworz-
nia tlokowego, zdejmujemy tylko
pokrywe skrzyni korbowej i glo-
wice. Do naprawy sprzegla zdej-

mujemy iskrownik ' i pokrywe
skrzyni zebatej; ale do wymiany
lozysk  tocznych, kot  zebatych

i pierScieni uszczelajacych (,sim-
meringa’”) musimy juz rozebraé
calv silnik. Same pierScienie u-

szcezelniajace (1 t i 1 u) (w razie
wyciekania oleju) mozna wymienié
od zewnatrz bez rozbierania silnika.

7. Kolejnosé rozblerania silnika

1. Najpierw odkrecamy nakretke
lewa (1 f) kluczem nasadkowym
S = 14 mm, odkrecajac jg w pra-
wo. Nastepnie w kolo magnetycz.
ne wkrecamy $ciggacz i Srube
mocno naprezamy, Kolo przytrzy-
mujemy kluczem. O fle by kolo
nie zeszlo =ze stoika, to woéwczas
lekko uderzamy w Srube milotkiem
przez; klocek twardego drewna,
Czynnoéé te wykonujemy bardzo
ostroznie, aby nie uszkodzi¢ kof-
cowki walu silnika z lewym gwin-
tem (M 8 X 1 mm). "

2. Nastepnie odlaczamy od kad-
tuba silnika pier§ciefi z aparafurg
zaplonowg (1 g).

3. Wyjmujemy wpust kola mag-
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netycznego 1 z walka (1 h) zdej-

mujemy pierScie zabezpieczajacy

(1 i), a potem sprezyne (1 j) i tu-
lejke (1 k).

4, Kolo laficuchowe (1 1), podob-
nie jak kolo magnetyczne, §cigga-
my 2z osi za pomocy $ciggacza.

5, Nastepnie wykrecamy wkrety
(11), a poshugujge sie fciggaczem,
wyciskamy z obudowy wal korbo-
wy (fot.)

6. Tak samo wyciskamy $cigga-
czem wal sprzegla (1 n).

7. Wykrecamy wkrety (1 m)
i odejmujemy pokrywe (1 ¢).

'8, Tlok odigczamy wraz z korbo-
wodem (1 o) po uprzednim zdjeciu
pierScienia zabezpieczajgcego (1 p)
1 zaznaczenju polozenia  tinka
i korbowodu (ol6wkiem), poniewas
korbowld nie jest symetryczny.

9. Jefli musimy dokona¢ napra-
wy sprzggla, to zdejmujemy duze
kolo zgbate (1 r) po uprzednim
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zdjeciu zabezpieczajacego go piers.
cienia.

Nalezy pamietaé, ze lozyska kul-
kowe wbudowane do silnika w
zakladzie produkcyjnym przy pra-

widlowym ich uiytkowaniu sg
bardzo wytrzymale i nie wymagajg
czgstej wymiany (dopiero po prze.
jechaniu kilkunastu tysiecy kilo-
metréw). |
Czynnikiem przyspieszajgcym
7uzycie lozysk moze byé niepra-
widlowosé ich osadzenia w gniaz.
dach (za pomoca miotka) i zanie-
czyszczenie kurzem, blotem lub
starym smarem.
- Komserwacja lozysk polegaé be-
dzie na starannym przemyeu ich
nafta i naloZeniu &wieiego smaru

najszyboiej zuZywajgcych sie
czeSci w silniku nalezg: pierécieni
uszczelniajacy (1 s) | sprzeglo.
PlerScien  uszczelniajacy  spelnia



waimg role, gdyz uszCzelnia skrzy-
ni¢ korbowa, do ktérej zasysane
jest paliwo, i nastepnie przetlacza-
ne przez ttok. Zuzycie tego piers-
cienia powoduje zwiekszenie zuzy-
cia paliwa i utrudnia dokonywanie
zaplonu,

Drugim ujemnym objawem zu-
Zycia piericienia jest przedostawa-
nie sie oleju ze skrzyni zebatej do
cylindra i zaoliwianie nim S$wiecy.
Oznaks zuiycia powyiszego piers-
cienia jest wydmuchiwanie powiet-
rza i zasysanie przez otwér wlewo-
wy oleju, Przy kaidym rozbieraniu
silnika nalezy wymieni¢ te piers.
cienie na nowe.

8. Sprzezio

Schemat dziatania sprzegla przed-
stawia rys. 5. :

Najczestsza przyczyna powsta-
wania poslizgu sprzegla (co mozna
latwo stwierdzié przy rozruchu
silnika), jest za krétka ,link~ Bow-
dena” Ilub wytarcie zeliwnego
pierScienia sprzeglowego (1 w).

Trzeba przy tym pamietaé, ze
sprzeglo w tym silniku nie shizy
do ruszania z miejsca, jak to sto-
suje sie w motorowerach z silni-
kiem 5-32, lecz tylko do odlgczania
napedu. Wytarty pierScien sprzeg-
fowy (1 w) powoduje glebokie
‘osiadanie klina rozporowego (1 %)
az do opdrcia o wieniec kota zeba-
tego (1 r). W takich warunkach
powstaje zbyt mala sila tarcia
i wystepuje poélizg sprzegla,

Naleiy wiec wymienié pierscien
lub skréci¢ koniec klina (1 z)
0 2 mm (rys. 5).

Po kazdorazowym dokonaniu na-
prawy silnika Iub wymianie jego
czeSci, wszystkie odlaczone przy
tym elementy myjemy dokiadnie
-w nafcie (szczegblnie lozyska tocz-
ne) i wysuszamy czysta szmatka.

Skiladanie wyjetych czeSci wyko-
nujemy bardzo starannie, w od-
wrotnej do rozbierania kolejnofci.
Eoiyska wciskamy za pomocg
§ciagaczy lub prasy recznej. Sruby
dokrecamy stopniowo za pomoca
duzego wkretaka o szerokofci lo-

patki 8—10 mm.
Stanisiaw Sabat



